


Kristályosodási pontok
A találkozóhelyek minden közösségnek előnyt nyújtanak

Közösségi kertészet és “kristályosodási pontok” (Graz, AT)

Ábra: bergschaf / Lendwirbel (2018)

A “kristályosodási pontok” növelik a közösségi tudatot, mivel közösségi 
tevékenység és befektetés eredményei egy közös térben. A közösségi 
kertek például nem csak felélesztik a kerületet, de kapcsolatot 
biztosítanak a természettel, teret adnak a rendszeres mozgásnak és 
csökkentik a stresszt, amely mind hozzájárul a lakók egészségéhez. 
Ezen kívül a városi kertek lehetőséget adnak arra, hogy az emberek 
átlépjék a társadalmi határokat és megismerjék, ahol élnek.
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Élmény a parkolás
Parkolóhelyből találkozási pont

“Parkletek” töltik meg élettel az utcákat (Bécs, AT)

Ábra: © Hinterland / Krongarten Wien (2013)

A parkolóhelyeket közösségi térré is lehet alakítani, ahol az emberek 
visszahozhatják az életet az utcára, életteli kerületeket alakíthatnak 
ki, és a gazdasági vitalitást ösztönözhetik. A parkletek átalakított 
parkolóhelyek, amely általában a járda kiegészítését jelenti, amelyet 
berendeznek padokkal, vagy növényekkel. Egy kerület életminősége 
jelentősen megnő, ha a parkolóhelyek mindenki számára hozzáférhető 
terekké alakulnak át.
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A földszint újraélesztése
A gyalogosközpontúság új életet ad a város földszintjének

Otthonoson a Hibrid Zónában

Ábra: © Hertha Hurnaus / feld72 Wien (2018)

A “hybrid zónák” olyan területek, ahol a magán- és közösségi tér 
egybeolvad, ahol az otthonok, a munkahelyek, a boltok és középületek 
összeérnek az utcákkal, parkokkal, és terekkel. Ezek a földszinti 
teürletek formálják a városi élet látképét és fontos közösséi szerepet 
töltenek be. Olyan helyeken vannak, ahol andalgunk, vásárolunk, 
a szabadidőnket töltjük; legalábbis évekkel ezelőtt így volt. Egy jó 
kerületben az épületek földszintje kapcsolatban van az azt körülvevő 
közterületekkel, és teret ad az embereknek együtt lenni.
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Figyeld az utcát!
A virágzó városi tér biztonságérzetet ad az embereknek a közte-
rületeken, még ha idegenek közt is vannak

Természetes meg� gyelés (Koppenhága, DK)

Ábra: © Stan Petersen (2017)

A város közterein sétáló, kerékpározó, vagy csak időt töltő emberek 
biztonságérzetet keltenek, hiszen sok szem többet lát. Ennek 
eléréséhez viszont minden felhasználó igényét � gyelembe kell venni. 
A földszinti területek és nyitott terek kialakításakor ügyelni kell arra, 
hogy az épületben lévők � gyelhessék az utcát, jól kijelölt útvonalak 
legyenek, és éjjel-nappal jó láthatóság legyen biztosítva, ami vonzza az 
embereket. A gyaloglás ösztönzése különösen növeli az aktivitást és a 
közösségi életet, valamint a közterületek “természetes meg� gyelését”; 
így csökkenhet a bűncselekmények kockázata is.
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Többet kevesebből!
Minden mélygarázs után egy átalakított földszinti parkoló 
Zürich-ben

Történelmi kompromisszum Zürich-ben (CH)

Ábra: © FGM-AMOR (2019)

Szinte minden városban fennálló probléma a parkolóhelyek hiánya. 
Ezzel szemben van egy jól ismert szabály: a több sáv és több 
parkolóhely vonzza az autóforgalmat. Zürich városa bizonyította, 
hogy ez nem feltétlenül van így. A történelmi kompromisszum 
rendelete kimondja, hogy a parkolóhelyek száma legfeljebb az 1990-
ben meghatározott szám lehet. Valahányszor egy mélygarázs felépül, 
ugyanannyi földszinti parkolót fel kell szabadítani. Ezzel a lépéssel 
elérték, hogy több parkolóhelyet már más célokra használnak.
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Épületek rangsorolása
Intelligens tervezéssel a jobb életminőségért

Rangsorolás az utak tervezésekor

Forrás: Schnaitl E. (fairkehr); Tschinder S. (Stadt Salzburg) (2013)
Ábra: © FGM-AMOR (2019)

Az épületek közötti térelosztás elsődleges mércéje az ember. Ez 
különösen igaz utcák teljes felújításakor, hogy az utca élhetőbbé 
váljon. Az embereknek kell a fontossági listán első helyre kerülniük. Ez 
nem csak több teret hoz létre, de az egyébként szürke és unalmas utca 
örömmé válik az ember szemében és lelkében.
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Nagyban gondolkodni ki� zetődő
Új lehetőségek nyílnak meg, ha elengedjük a múltat és a régi 
szokásokat

a Slovenska főutca átalakítása (Ljubljana, SLO)

Ábra: urb-i.com - Urban Ideas / google streetview (2013); planet.si (2015)

Az új gondolkodásmód javítja a városi élet minőségét. A károsanyag-
kibocsátás és a szennyezés csökkenése, valamint a gyaloglásra és 
kerékpározásra való területek növekedése csak pár példa. Például, az 
egykori négysávos Slovenska utca Ljubljanában már a múlté, helyette 
egy gyalogosokat, kerékpárosokat, és tömegközlekedést előnyben 
részesítő térré vált. A tér tele van fákkal, nincs autóforgalom, így a 
környezet az embereké, s példásan mutatja, hogy az autóforgalom 
eltűnése lehetséges.
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A megfelelő útbeosztás
Az útkapacitás növelése hatékonyabb utazási módok használa-
tát elősegítő területek kijelölésével

Egy 3 méteres sáv maximum kapacitása

Forrás: FSV, RVS 03.04.12; SUP u.a. (2008); UITP (2015), GIZ, TU Delft
Ábra: © UITP 2015, GIZ, TU Delft; FGM-AMOR (2019)

A forgalmi rendszerünkön hatalmas a nyomás, különösen a reggeli 
csúcsidő alatt. Az emberek ezidő alatt el akarnak jutni a munkába, 
elvinni a gyereküket az iskolába vagy óvodába, de ennek óriási ára 
van. Londonban például a torlódások évente körülbelül 7,9 milliárd 
fontba kerülnek (INRIX 2018), ez pedig folyamatosan növekszik, 
mivel a város népessége is nő. Ugyanakkor a gyalogos és kerékpáros 
infrastruktúrába való befektetések arra ösztönzik a z embereket, 
hogy változtassanak az életmódjukon és aktívabb közlekedési módot 
válasszanak a mindennapi dugóban ücsörgés helyett.
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Ugyanaz a tér, több ügyfél
Egy autós annyi helyet foglal, mint 5 kerékpáros

A kerékpárosok által használt tér jobban megtérül

Forrás: BMLF 2010, t� .gov.uk (2018)
Ábra: © FGM-AMOR (2019)

Egy adott területen a kereskedelmi szektor jelentősen magasabb 
pro� tot tud elérni gyalogos és kerékpáros ügyfelekkel, mint gépjármű-
vezetőkkel. Hogy lehetséges ez? Kutatások bizonyítják, hogy azok, akik 
gyakrabban bicikliznek vagy gyalogolnak, nagyobb eséllyel néznek 
be egy boltba a városközpontban. Egy év alatt több mint 40%-kal 
költenek többet, mint az autósok. Ez azt jelenti, hogy nem csak jobb 
vásárlók, de biztosítják azt is, hogy a vásárlási erő helyben marad. A 
kerékpárosok és gyalogosok javára történő fejlesztések30 százalékos 
pro� tnövekedést eredményezhetnek.
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A tér teljes kihasználása
Az auto pocsékolja a helyet: egy autó helyén akár kilenc bicikli is 
elfér

1 autó = 9 kerékpár

Forrás: BMVIT (2018), Stadtentwicklung Wien (2018)
Ábra: FGM-AMOR (2019)

Az autók sok helyet foglalnak, szennyezik a levegőt és dugót okoznak. 
Ezen kívül a parkolóhelyek drágák. A kerékpár jelentősen kevesebb 
helyet foglal. Az elrendezéstől és a körülményektől függően 6 
vagy akár 9 bicikli is elfér egyetlen parkolóhelyen. Még a nagyobb, 
helyigényesebb biciklik esetén is 3-4 elfér egy parkolóhelyen.

18

Az érték az elrendezéstől és a körülményektől függ.

2 m

10 m ² 1,6 m
0,8 m 

5 m 5 m

2 m 2 m



Igazságos ez?
Az autók előnyt élveznek a közterületeken

Területi elosztás a rögzített forgalmi infrastruktúrában (Graz, AT)

Forrás: Holding Graz, Parkraumreferat (2016)
Ábra: © FGM-AMOR (2019)

Számos városban a tervezés az autókra fókuszál. Az autóknak 
azonban hely kell, nem csak menet közben, de parkoláskor is. Sokan 
gondolják, hogy az autóval együtt közterületi parkolóhely is jár nekik. 
Azonban egy auto átlagosan 162 órát parkol egy héten, és csak 6 órát 
van forgalomban. Ez nem igazágos, és az álló gépjármű-forgalom 
csökkentésével nem csak a közlekedés jellege változna, hanem az 
emberek hatékonyabban használhatnák a teret, például pihenésre, 
vagy játékra.
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Rögzített forgalmi 
inftastruktúra terület 
(megállók, 
vonatállomások, stb.)

Gyalogos területek 
(beleértve: padok, 
kávézók, stb.)

Biciklitárolók 
közterületen

Parkolóhely közterületen 
(nem magángarázs) 92 %

3 %

2 %
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Utca az emberért
A városoknak élhetőnek és funkcionálisnak is kell lennie

Monokultúra a sokszínűség ellen

Ábra: © FGM-AMOR (2019)

Végezetül, a közösségi terek segítségével megismerhetünk másokat. 
A kihívás az, hogy az utcákból élhető, mindenki számára hasznos 
tereket varázsoljunk. A “sétáló fákkal” München városa példát mutat 
a városi zöldövezetek létrehozásában, valamint az utcák ideiglenes 
gazdagításában. Ugyanakkor a közös terek, lakózónák, és iskolautcák 
megjelenése jobb elosztást nyújt a városi térben. A próbaidőszakok 
és az új városi tervek kipróbálása többirányú használati lehetőségeket 
nyitnak az utcákon és lehetőséget ad a lakóknak, hogy újra felfedezzék 
a kerületüket, és élhető utcákat hozzanak létre.
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