


Ogroéd wspodlnotowy jako ,punkty krystalizacji” (Graz, Austria)
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Zdjecie: © bergschaf / Lendwirbel (2018)

Punkty krystalizacji

Punkty spotkan spotecznych oferuja szereg korzysci w
spotecznosci lokalnej

‘Punkty krystalizacji’ prowadza do wzrostu ducha wspdlnoty, jako
rezultat wspdlnych dziatan i celéw, zaufania, wzajemnego wsparcia i
inwestycji we wspdlng przestrzen. Na przyktad, ogrody wspdlnotowe
nie tylko ozywiajg okolice, ale takze zapewniaja rados¢ z kontaktu z
natura, regularng aktywnos$¢ fizyczng i zmniejszenie stresu, co jest
korzystne dla zdrowia mieszkarncéw. Ponadto miejskie ogrody moga
dac ludziom mozliwos¢ pokonania barier spotecznych i poznania
swojej dzielnicy.
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‘Parklety’ wypetniaja miejsca zyciem (Wieden, Austria)

Zdjecie: © Hinterland / Krongarten Wieder (2013)

Przyjemnosc z parkowania

Parklet zmienia ulice w miejsce spotkan

Publiczne miejsca parkingowe moga zosta¢ przeksztatcone w
przestrzen publiczng, w ktoérej ludzie moga (ponownie) aktywowac
ulice, tworzy¢ tetnigce zyciem dzielnice i promowac witalnos¢
ekonomiczna. Parklety to przeksztatcane dawne miejsca parkingowe,
ktore zazwyczaj tworzy sie poprzez budowe platformy jako
przedtuzenie chodnika i wyposazenie ich na przykfad w tawki lub
rosliny. Kiedy miejsca parkingowe stajg sie miejscami, ktore sg
dostepne dla wszystkich, jakos¢ zycia w dzielnicy miasta znacznie sie
poprawia.
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Czuc sie jak w domu w Strefie Hybrydowej

Zdjecie: © Hertha Hurnaus / feld72 Wieden (2018)

Reaktywacja parteru

Orientacja na pieszych ozywia partery w miescie

‘Strefy hybrydowe’to obszary, w ktérych przestrzen publiczna spotyka
sie z przestrzenig prywatna, gdzie gospodarstwa domowe, miejsca
pracy, sklepy i budynki publiczne stykaja sie z lokalnymi ulicami,
parkami i placami. Te strefy parteru ksztattujg obraz zycia miejskiego
i pelnia wazne funkcje spoteczne. Sg to obszary, w ktérych sie
zatrzymujemy, robimy zakupy i spedzamy wolny czas - przynajmniej
tak byto wiele lat temu. Dobra dzielnica to taka, w ktorej partery
budynkéw wchodza w interakcje z otaczajacymi je przestrzeniami
publicznymi i oferujg mozliwos¢ elastycznego, codziennego
uzytkowania, a takze wystarczajaca ilos¢ miejsca, by ludzie mogli sie
wygodnie spotykac.

Nadzér naturalny (Kopenhaga, Dania)

Zdjecie: Stan Petersen (2017)

Oczy na ulice
Dobrze prosperujace centrum miasta to poczucie bezpieczenstwa
publicznego, mimo to, ze otaczaja nas obce osoby

Ludzie, ktorzy chodza po miescie, jezdzg na rowerze i spedzaja
czas w przestrzeni publicznej, tworzg poczucie bezpieczenstwa —
stanowigc ,wiele oczu” w przestrzeni ulicy. Jednakze, aby to osiggna¢,
konieczne jest zrownowazenie potrzeb wszystkich uzytkownikéw.
Projektowanie powierzchni otwartych lub parterowych, zdolnos¢
0s0b przebywajacych w budynkach do obserwacji zycia na ulicy, a
takze dobrze zdefiniowane i wyrazne trasy, linie wzroku (w dzien i
w nocy) zapewniajg jakos¢ przestrzeni publicznych i ich zdolnos¢
przyciggania ludzi na ulice. Promowanie poruszania sie pieszo
zwieksza w szczegdlnosci aktywnosé, zywotnos¢, interakcje spoteczne
i ,naturalny nadzér” w miejscach publicznych - i zmniejsza ryzyko
przestepczosci.



Historyczny kompromis w Zurychu (Szwajcaria)

Grafika: © FGM-AMOR (2019)

Zr6b wiecej za mniej!
Za kazde wybudowane podziemne miejsce parkingowe, miasto
Zurych przeksztalcito jedno na ulicy

W prawie wszystkich miastach toczy sie nieustanna dyskusja na temat
braku miejsc parkingowych.W przeciwienstwie dotego, istnieje dobrze
znana zasada, ze wiecej paséw ruchu i wiecej miejsc parkingowych
przycigga wiecej ruchu. Miasto Zurych pokazato, ze niekoniecznie
tak jest. Polityka historycznego kompromisu zaktada, ze liczba miejsc
parkingowych jest ustalona na poziomie dostepnym w 1990 roku.
llekro¢ oferowane jest nowe miejsce w podziemnym garazu, nalezy
usuna¢ miejsce parkingowe na ulicy. Strategia ta doprowadzita krok
po kroku do przeznaczenia wiekszej ilosci przestrzeni publicznej na
inne cele.
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Priorytety w planowaniu drég

piesi

rowerzysci

transport publiczny

o) % = o | transport towaréw, dostep
9 w nagtych wypadkach

prywatny transport
- zmotoryzowany
Zrédto: Schnaitl E. (fairkehr); Tschinder S. (miasto Salzburg) (2013)
Grafika: © FGM-AMOR (2019)

Priorytety dla przestrzeni miedzy
budynkami

Uzyskaj wyzsza jakos¢ zycia dzieki inteligentnemu planowaniu

Podziat przestrzeni miedzy budynkami musi by¢ uprzywilejowany
w stosunku do ludzi. W szczegdlnosci, w trakcie catego przebiegu
renowacji ulicy, istnieje mozliwos¢ dazenia do lepszej jakosci ulic, na
ktorych warto mieszkad. Na czele listy priorytetéw musza znalez¢ sie
ludzie i bardziej atrakcyjne projekty dla ich srodowiska fizycznego. To
nie tylko tworzy wystarczajgco duzo przestrzeni, ale tez sprawia, ze
nudne i szare ulice stajq sie przyjemnoscia dla,oczu i duszy”.



Przeprojektowanie gtéwnej ulicy Slovenskiej (Lublana, Stowenia)

Zdjecie: urb-i.com - Pomysty miejskie / google streetview (2013); planet.si (2015)

Optaca sie myslec na duzg skale
1 5 Odwaga do dziatania i porzucenie starych nawykow stwarza
przestrzen dla nowych mozliwosci

Adaptacja nowych sposobéw myslenia podnosi jako$¢ zycia w
miescie. Zmniejszenie emisji i zmniejszenie zatorow komunikacyjnych,
jak réwniez zwiekszenie powierzchni dostepnej dla ruchu pieszego
i rowerowego to tylko niektére z korzystnych konsekwencji. Na
przyktad niegdys gtéwna ulica Slovenska w Lublanie, relikt dawnego
miasta przyjaznego dla samochodow, stata sie przestrzenig, ktora daje
pierwszenstwo pieszym, rowerzystom i transportowi publicznemu.
Drzewa i brak ruchu samochodowego charakteryzujg obecnie
krajobraz miejski i poprawiaja otoczenie dla ludzi, a tym samym
wspieraja teorieg, ze znikajacy ruch samochodowy to realny scenariusz.

Maksymalna pojemnos¢ pasa ruchu o szerokosci 3 m

PRYWATNE POJAZDY SILNIKOWE
OY 2.000 os6b/godz

WYDZIELONE PASY RUCHU
DLA AUTOBUSOW
9.000 - 17.000 oséb/godz

SCIEZKI ROWEROWE
14.000 oséb/godz

tAmE ARARE & AARE AAAEA £ A AARA
AR R RRRAR AMAR R RRRAR RMRAR CHoDNK

19.000 oséb/godz

Zrédto FSV, RVS 03.04.12; SUP u.a. (2008); UITP (2015), GIZ, TU Delft.
Wykres: © UITP 2015, GIZ, TU Delft; FGM-AMOR (2019)

Wilasciwa ,dieta drogowa” dla

1 6 efektywnego wykorzystania przestrzeni

Zwiekszenie ogdlnej przepustowosci ulic poprzez przydzielenie
miejsca na bardziej wydajne i aktywne srodki transportu

Nasze systemy transportowe narazone sg na ogromne obcigzenia,
zwlaszcza w porannych godzinach szczytu. Ludzie chcg i$¢ do pracy
lub zabiera¢ dzieci do szkoty i przedszkola w tym czasie, ale wiaza
sie z tym znaczne koszty. Na przyktad zewnetrzne koszty zatorow
komunikacyjnych w Londynie szacuje sie na okoto 7,9 mld funtéw
rocznie (INRIX 2018) i wyzwanie to bedzie rosto wraz ze wzrostem
liczby ludnosci miasta. Niemniej jednak inwestycje w infrastrukture dla
ruchu pieszego i rowerowego, zachecaja ludzi do zmiany stylu zycia i
wyboru bardziej aktywnych form podrézowania, zamiast siedzenia w
codziennych korkach.



Powierzchnia wykorzystywana przez rowerzystow prowadzi do
zwigkszenia obrotéw na m*
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Zrédio: BMLF 2010, tfl.gov.uk (2018)
Wykres: © FGM-AMOR (2019)

Ta sama przestrzen, wiecej klientow

Jeden ,portfel” kierowcy samochodu potrzebuje tej samej przes-
trzeni co 5, portfeli” rowerzystow

Zakfadajac stata powierzchnig, sektor detaliczny moze osiggnac
znacznie wyzsze obroty od klientéw rowerowych i pieszych (przy
petnym wykorzystaniu) niz od zmotoryzowanych. Jak to mozliwe?
Badania pokazuja, ze ludzie, ktorzy czesciej siegaja po swoje rowery
lub poruszaja sie pieszo, sg czestszymi gos¢mi w sklepach w poblizu
centrum. W ciggu roku wydaja nawet o 40 procent wiecej niz klienci
~samochodowi”. Oznacza to, ze s oni nie tylko lepszymi klientami,
ale tez zapewniaja ze sita nabywcza pozostaje na lokalnym obszarze.
Poprawa przestrzeni publicznej dla rowerzystéw, pieszych i transportu
publicznego moze doprowadzi¢ do wzrostu obrotéw nawet o 30
procent.
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1 samochod = 6 rowerow

0,8 mI

5m

w

Wartosci zalezg od uktadu i sytuacji na miejscu.

Zrédto: BMVIT (2018), Stadtentwicklung Wien (2018)
Grafika: FGM-AMOR (2019)

Pelne wykorzystanie potencjatu
przestrzeni

Samochody marnuja przestrzen: gdzie stoi jeden samochéd,
moze byc¢ do 9 roweréw

Samochody potrzebujg duzo miejsca i przyczyniajg sie do
zanieczyszczenia $rodowiska i zatoréw komunikacyjnych. Ponadto
miejsca parkingowe sg drogie. Rower zajmuje znacznie mniej miejsca
niz samochdd. Systemy oszczedzajace miejsce moga bazowac na
wysokosci kierownicy lub zachodzeniu na siebie przednich kot
roweréw. W zaleznosci od uktadu i sytuacji na miejscu, od 6 do 9
rowerébw mozna zaparkowa¢ w jednym miejscu parkingowym.
Nawet w przypadku wigkszych roweréw, pomimo zwiekszonego
zapotrzebowania na miejsce, nadal mozliwe jest zaparkowanie od 3
do 4 roweréw towarowych na jednym miejscu parkingowym.



Rozktad przestrzenny ruchu stacjonarnego (Graz, Austria)

Miejsce parkingowe w \ o/
przestrzeni publicznej - 92 %
(brak prywatnych garazy)

Obszary stacjonarnego
transportu publicznego 3%
(przystanki, stacje kolejowe)

B
strefy dla pieszych 0
(w tym tawki, kawiarnie,. . .) ﬁ 3%
Parkingi dla roweréw w o o
miejscach publicznych . 2%

Zrédto: Holding Graz, Parkraumreferat (2016)
Wykres: © FGM-AMOR (2019)

Samochody sa traktowane preferencyjnie w przestrzeni publicznej

1 9 Czy to sprawiedliwe?

W wielu miastach planowanie i projektowanie jest ukierunkowane
na samochody. Ale samochody potrzebuja miejsca - nie tylko do
jazdy, ale takze do parkowania. Wiele oséb uwaza, ze posiadanie
samochodu automatycznie uprawnia je do korzystania z publicznego
miejsca parkingowego. Jednak srednio samochéd parkuje przez 162
godziny tygodniowo, a na drodze spedza tylko sze$¢ godzin. Nie jest to
sprawiedliwe, a zmniejszenie stacjonarnego ruchu samochodowego
nie tylko miatoby trwaty wptyw na wybér srodkéw transportu, ale tez
umozliwiatoby ludziom bardziej aktywne korzystanie z przestrzeni,
np. w celach towarzyskich, wypoczynkowych lub rozrywkowych.

Monokultura a R6znorodnos¢

przestrzenie do jednorazowego uzytku przestrzenie do wielokrotnego uzytku
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Grafika: © FGM-AMOR (2019)

Ulice dla ludzi

Miasta sg nie tylko funkcjonalne, ale r6wniez powinny by¢
przyjazne do zycia

Wreszcie, przestrzenie publiczne daja nam mozliwo$¢ poznaniainnych
ludzi. Wyzwaniem jest przeksztatcenie ulic w przestrzenie mieszkalne,
otwarte i zréznicowane dla kazdego. Dzieki ,chodzacym drzewom”
miasto Monachium daje przykfad dla tworzenia zieleni miejskiej
i wzbogacania przestrzeni ulic z wykorzystaniem tymczasowych
ruchomych drzew. Ponadto, wprowadzenie przestrzeni wspdlnych,
stref zamieszkania lub ulic szkolnych, przyczynia sie do bardziej
zrbwnowazonego rozmieszczenia przestrzeni miejskiej. Tymczasowe
préby lub testowanie réznych rodzajéw zagospodarowania
przestrzeni, otwiera nasze ulice na wiele zastosowan, daje ludziom
mozliwo$¢ ponownego odkrycia ich okolicy - i sprawia, ze warto na
tych ulicach mieszkac.
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