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Gradini urbane ca puncte de cristalizare
(Graz - Austria)
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Puncte de cristalizare

Punctele de intalnire pentru socializare ofera o serie de avantaje
la nivel de cartiere

+Punctele de cristalizare” dezvolta un spirit al comunitatii, ca rezultat
al unor obiective comune, incredere, sprijin reciproc si investitii
intr-un spatiu comun. De exemplu, gradinile comunitare nu numai
ca inveselesc cartierul, dar ofera si placerea contactului cu natura,
activitatea fizica regulata si reducerea stresului, care sunt benefice
pentru sanatatea rezidentilor. In plus, gradinile orasului pot oferi
oamenilor posibilitatea de a depasi barierele sociale si de a-si cunoaste
cartierul.
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"Parcletele” dau viata spatiilor
(Viena - Austria)

Grafic: © Hinterland / Krongarten Wien (2013)

Placerea de a parca
O parcare amenajata fara masini transforma strada intr-un punct
de intalnire si socializare

Spatiile de parcare publicd pot fi transformate intr-un spatiu public
pentru ca oamenii sa (re)activeze strazile, sa creeze cartiere mai
vibrante si sa promoveze vitalitatea economica. Parcleturile sunt
convertite din foste spatii de parcare prin construirea unei platforme
ca extensie a pavajului si prin mobilarea acestora, de exemplu cu banci
sau plante. Cand locurile de parcare devin locuri care sunt accesibile
tuturor, calitatea vietii intr-un cartier al orasului se imbunatateste
foarte mult.



Simtiti-va ca acasa in Zona Hibrid

Supraveghere naturala
(Copenhaga - Danemarca)
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Reactivati parterul cladirilor
Orientarea spre pietoni da viata cladirilor unui oras

,Zonele hibrid” sunt zone in care spatiul public intalneste spatiul
privat, unde gospodariile, locurile de munca, magazinele si cladirile
civice ocupd strdzile locale, parcurile si pietele. Aceste zone
modeleaza imaginea vietii urbane si indeplinesc functii sociale
importante. Acestea sunt zonele in care ne petrecem timpul liber,
mergem la cumpardturi - sau cel putin asa a fost in urma cu multi ani.
Un cartier functional este unul in care zonele de la parterul cladirilor
interactioneaza cu spatiile publice din jur si ofera o utilizare flexibila
zilnicd, precum si suficient spatiu pentru ca oamenii sa se intalneasca
si sa socializeze.
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Privirile pe strada
Un centru urban infloritor ii face pe oameni sa se simta in siguranta
in spatiile publice, in ciuda faptului ca sunt printre straini

Oamenii care se plimba prin oras, fac ciclism si petrec timp in spatiile
publice creeaza un sentiment de securitate. Cu toate acestea, pentru
ca acest lucru sa fie posibil, este nevoie sa echilibram nevoile tuturor
utilizatorilor. Proiectarea zonelor deschise sau de la parterul cladirilor,
capacitatea oamenilor din cladiri de a observa activitate pe strdzi,
precum si trasee bine definite si linii de vedere clare (ziua si noaptea),
asigura calitatea spatiilor publice si capacitatea lor de a atrage oamenii
pe strada. Promovarea mersului pe jos sporeste, in special, activitatea,
starea de spirit, interactiunea sociala si ,supravegherea naturald” in
locuri publice si reduce riscul infractiunii.



Compromis istoric in Zurich (Elvetia)
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Fa mai mult cu mai putin!
Pentru fiecare spatiu de parcare subterana contruit, Zurich a
transformat un spatiu de parcare de pe strada

In aproape toate orasele, exista o discutie perpetua despre deficitul de
locuri de parcare. Contrar acestui lucru, existd regula binecunoscuta:
aceea ca mai multe benzi si mai multe locuri de parcare atrag si mai
mult trafic. Orasul Zurich a demonstrat ca acest lucru nu este neapdrat
cazul. Politica de compromis istoric prevede avand ca punct de reper
numarul de locuri de parcare de la nivelul 1990. Ori de cate ori este
nou creat un nou spatiu de parcare subteran un loc de parcare de
pe strada trebuie eliminat. Aceasta strategie a condus la utilizarea
spatiului public in diferite alte moduri.
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Prioritati in planificarea drumurilor
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Prioritizarea spatiului dintre cladiri
Obtineti mai multa calitate a vietii printr-o planificare inteligenta

Distributia spatiului intre cladiri trebuie sa fie prioritizata catre oameni.
In special, pe parcursul renovarilor stradale, exista o oportunitate de
a lupta pentru strazi mai bune pe care meritd s locuiesti. In varful
listei de prioritati trebuie sa fie oamenii si un design mai atractiv al
mediului lor fizic/construit. Acest lucru nu numai ca creeaza suficient
spatiu, dar, de asemenea, face ca strazile altfel plictisitoare si cenusii sa
fie o placere pentru,ochi si suflet”.



Capacitatea maxima a unei benzi cu o latimede3 m

Redesignul strazii principale Slovenska
(Lubliana - Slovenia)

AUTOVECHICULE MOTORIZATE PRIVATE
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Merita sa fii indraznet
Curajul de a actiona si a te debarasa de vechile obiceiuri

Adaptarea la noi moduri de gandire creste calitatea vietii urbane. O
reducere a emisiilor si ameliorarea congestiei, precum si o crestere a
zonei disponibile pentru mersul pe jos si a ciclismul local sunt doar
cateva dintre consecintele benefice. De exemplu, strada principald
cu patru benzi a orasului Slovenska din Ljubljana, o relicva a orasului
prietenos cu masinile din trecut, a devenit un spatiu care acorda
prioritate pietonilor, biciclistilor si transportului public. Copacii
si absenta traficului auto caracterizeaza acum peisajul urban si
imbunatdteste mediul pentru oameni si, astfel, sustin teoria ca
disparitia/inlaturarea traficului auto poate fi posibila.

Sursa: FSV, RVS 03.04.12; SUP u.a. (2008); UITP (2015), GIZ, TU Delft
Grafic: © UITP 2015, GIZ, TU Delft; FGM-AMOR (2019)

Dieta rutiera potrivita pentru eficienta spatiala
imbunatatirea capacitatii generale a strazii prin alocarea de
spatiu pentru moduri de transport mai eficiente si mai active

Sistemele noastre de trafic sunt expuse la presiuni enorme, in special
in orele de varf la orele diminetii. Oamenii vor sa meargd la serviciu
sau sa-si duca copiii la scoala si la gradinita in aceste perioade, dar
costurile implicate sunt substantiale. Ca exemplu, costurile de
congestie externa la Londra sunt estimate la aproximativ 7,9 miliarde
de lire sterline pe an (INRIX 2018), iar aceasta provocare va creste pe
masura ce populatia orasului creste. Cu toate acestea, investitiile in
infrastructura pietonala si velo incurajeaza oamenii sa isi schimbe
stilul de viata si sd aleaga forme de calatorie mai active in loc sa stea
blocati in traficul de zi cu zi.



Spatiul folosit de biciclisti duce la o cifra de afaceri mai mare pe m?
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Acelasi spatiu, mai multi clienti
Un spatiu folosit de un sofer auto necesita acelasi spatiu folosit
de 5 biciclisti

Luand in considerare o zona fixd, sectorul de vanzare cu amanuntul
poate realiza o cifra de afaceri semnificativ mai mare cu clientii de
biciclete si pietoni (la utilizare maximd) decat automobilistii. Cum
este posibil acest lucru? Cercetarile aratda ca oamenii care utilizeaza
biciclete sau merg pe jos sunt oaspeti mai frecventi in magazinele
apropiate de centru. Pe parcursul anului, cheltuiesc cu pana la 40 la
suta mai mult decat clientii auto. Aceasta inseamna nu numai ca sunt
clienti mai buni, dar, de asemenea, se asigura ca puterea de cumpdrare
ramane in zona locala. Imbunatatirile spatiului public pentru biciclisti,
pietoni si transporturi publice pot duce la o crestere a cifrei de afaceri
de pana la 30 la suta.
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1 masina = 6 biciclete
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Valorile depind de amenajarea si situatia de la fata locului.

Exploatarea deplina a potentialului spatiului public

Masinile irosesc spatiul public: Unde se afla o masina, panala 9
biciclete ar putea fi parcate

Masinile au nevoie de mult spatiu si contribuie la poluarea mediului si
la congestionarea traficului. In plus, locurile de parcare sunt scumpe.
O bicicletd ocupa mult mai putin spatiu decat o masina. in plus,
sistemele de economisire a spatiului pot fi configurate prin inalfimea
ghidonului sau prin suprapunerea rotii frontale a bicicletelor. In
functie de amenajarea si situatia din teren, intre 6 si 9 biciclete pot fi
parcate intr-un singur loc de parcare auto. Chiar si cu bicicletele mai
mari, in ciuda cerintelor sporite crescute, este posibil sa parcati intre 3
si 4 cargo biciclete pe un loc de parcare auto.
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Distributia spatiala a traficului stationar
(Graz - Austria)
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Este corect?
Masinile beneficiaza de tratament preferential in spatiul public
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Spatii cu o singura utilizare

In multe orase, planificarea si proiectarea sunt orientate catre masini.
Dar masinile au nevoie de spatiu - nu numai pentru conducere, ci si
pentru parcare. Multe persoane percep ca a detine o masina in mod
automat le da dreptul la un loc de parcare public. Cu toate acestea,
in medie, 0 masina este parcata timp de 162 de ore pe saptdamana si
doar 6 ore sunt petrecute pentru a fi utilizate pe sosea. Acest lucru nu
este corect, iar o reducere a traficului stationar de vehicule cu motor
nu ar avea un efect pe termen lung doar asupra alegerii mijloacelor
de transport, dar ar crea spatiu si pentru cetateni care ar putea utiliza
spatiul mai eficient, de exemplu pentru a socializa, a se odihni sau a
sejuca.

Monocultura versus diversitate

Spatii cu utilizari multiple
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Strazi pentru oameni
Orasele trebuie sa fie nu doar functionale, ci si locuibile

In cele din urma, spatiile publice ne ofera posibilitatea de a cunoaste
alte persoane. Provocarea constd in transformarea strdzilor in spatii
vii, deschise si diverse pentru toata lumea. Prin ,arbori mobili’,
orasul Munchen oferd un exemplu pentru ecologizarea urbana si
imbogatirea spatiului stradal cu arbori mobili temporari. De asemenea,
introducerea de spatii comune, strazi in apropierea scolilor contribuie
la o distributie mai echilibrata a spatiului urban. Amenajari temporare
sau testarea a diferite amenajari urbane, deschid strazile spre multiple
utilizdri si ofera oamenilor posibilitatea de a-si redescoperi cartierele -
si de a face strazile noastre demne de locuit.



Acest material a fost creat ca parte a proiectului,Metamorphosis” sustinut de Comisia Europeana.
Responsabilitatea pentru continutul acestei publicatii revine autorilor. Acest material nu reflecta neaparat

opinia Uniunii Europene. De asemenea, nu sunt responsabile EACI, CEE sau Comisia Europeana pentru
utilizarea informatiilor cuprinse in acest material.

* ¥ %

* *
* *

rrr (o) * *
* K

THE CIVITAS INITIATIVE

(3 (3
< n V n TA S IS CO-FINANCED BY THE

Cleaner and better transport in cities EUROPEAN UNION




